TEGA nvest

Druzba za projektiranje in inZeniring d.o.o
Slovenceva 97 1000 Ljubljana 1ZS 2033

Za objekt: Krozno kriziS¢e na regionalni cesti R3-644/1357 v km 5,930 v
Domzalah

St. projekta: C-1446

St. nacrta: (C-1446/05-2018)
2116 - po recenziji

Faza: PZI

31 SPLOSNO

3.11  Opis

v

vvvvv

rvv

vvvvv

varnosti, umestitve morebitnega obelezja v obmocju sredinskega otoka ter pridobitve dodatnih zelenih
povrsin ob voziScu.

3.1.2 Lokacija

Obmocje obdelave se nahaja na parcelah s parcelnimi Stevilkami 3883/2, 3169/2, 3155/1, 3143/3,
3140/1, 3143/2, 3141/2, 312412, 3138/2, 3138/1, 3138/3, 3124/1, 5473/1, 3889/9, 5442/1, 3869/3,
5442/2, 3850/6, 3884/2, 3155/3, 3883/3 in 3155/2, vse k.o. DomZale.

Vse naStete parcele so v lasti Republike Slovenije, ObCine Domzale ali pa predstavljajo javno dobro.

vvvvv

vvvvv

povrsina.
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Druzba za projektiranje in inZeniring d.o.o
Slovenceva 97 1000 Ljubljana 1ZS 2033

3.2 PROJEKTNE OSNOVE

Kot osnova za izdelavo PZI projektne dokumentacije so bili uporabljeni naslednji vhodni dokumenti ter

zakonodaja:

Projektna naloga
Geodetski nacrt, GP GEO d.o.0., $t. nacrta 002_18, januar 2018

vvvvv

vvvvv

11-588/15, april 2016

Terenski ogled z dne 23.4.2018

Zakon o cestah (Ur.l. RS, &t. 109/10, 48/12, 36/14, 46/15, 10/18)

Gradbeni zakon (Ur. I. RS §t. 61/2017 in 72/2017)

Pravilnik o projektiranju cest (Ur.l. RS, §t. 91/2005, 26/06, 109/10-Zces-1 in 36/18)

Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Ur.l. RS, &t. 99/15 in
59/18)

Pravilnik za izvedbo investicijsko vzdrzevalnih del in vzdrZevalnih del v javno korist na
javnih cestah (Ur.l. RS, &t. 7/12)

Tehni¢ne specifikacije za ceste in objekte (TSC), ki ih je izdalo Ministrstvo za promet od leta
2000 dalje

Pravilnik o cestnih prikljuckih na javne ceste (Ur.l. RS, §t. 86/2009 in 109/10-ZCes-1)
Pravilnik o kolesarskih povrSinah (Ur.l. RS, §t. 36/18)

Pravilnik o projektni dokumentaciji, UL RS 55/2008

TSC 02.401:2012, Oznacbe na vozis¢u — oblika in mere
TSC 06.200:2003, Nevezane nosilne in obrabne plasti
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3.3 OBSTOJECE STANJE

sviv v

Obstojece nivojsko semaforizirano kriziSCe je izvedeno kot Stirikrako, s potekom prednosti v smeri sever
- jug (po trasi drzavne ceste (R3-644/1357). Preko vseh 4 krakov je izvedeno talna prometna
signalizacija za prehod peScev in kolesarjev. Na vseh 4 krakih, razen na vzhodnem, so izvedeni locilni

vvvvv

vvvvvvvvvv

vvvvv

pasove za leve in desne zavijalce ter za vozila, ki vozijo naravnost. Vzhodni in zahodni krak imata vsak
skupen pas za vozila, ki peljejo naravnost ter zavijajo desno, ter dodatno $e pas za leve zavijalce.
Odvodnjavanje padavinske vode je reSeno s stekanjem vode zaradi pre¢nih in vzdolZnih sklonov v jaske

vvvvv
vvvvv

vvvvv
vvvvv

vvvvv

materialnih karakteristik v dobrem stanju. Na severnem, zahodnem in juznem kraku je stk med
hodnikom za peSce ter kolesarsko stezo izveden kot delno dvignjen betonski robnik z viSino denivelacije
3 — 4 cm, kar ob nehotenem prehajanju kolesarjev na hodnik za peSce predstavija potencialno
nevarnost za ohranjanje stabilnosti. Vecina betonskih robnikov med hodnikom za peSce ter kolesarsko
stezo je v slabem stanju; vidna so mesta izpadanja kamnitega agregata ali celo vecjega kruSenja, na
nekaterih mestih med robniki izraSCa vegetacija. Na zahodnem kraku kolesarske steze ni, hodnik za
pesce se nahaja le na severni strani kraka.

vvvvv

vvvvv
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3.4  TEHNICNI PODATKI

3.41 Vrstain pomen ceste

Vzhodni krak predstavlja lokalna cesta LZ-071300 (Ljubljanska cesta), zahodni krak pa lokalna cesta
JP-571431 (Masljeva ulica).

3.4.2 Prometni podatki

3.4.2.1 Obstojeca prometna obremenitev

vvvvv

vvvvv

kategorije motornih vozil (osebni avtomobili, avtobusi, lahko tovornjaki ter tezki tovornjaki).
Na spodnijih slikah je prikazana koli¢ina prometa v jutraniji ter popoldanski prometni konici.

D 188 7, B68s

A

3y

Jutranja prometna konica (07:15 — 08:15), vsa vozila
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1094

A 17 161

- 127 505

Popoldanska prometna konica (15:00 — 16:00), vsa vozila

Podatki avtomatskih Stevcev prometa na drzavni cesti R3-644/1357, ki predstavija glavno prometno

najblizjih 2 lokacijah (Podgorica ter NoZice) 8822 ter 8495 vozil; v tem vrstnem redu. Na lokacijah obeh
Stevnih mest je bilo tezkih tovornih vozil man;j kot 2 %.

Projektant po recenziji:

PLAN X B
gregorci¢eva 21b
2000 maribor

stran9/24



TEGA nvest

Druzba za projektiranje in inZeniring d.o.o
Slovenceva 97 1000 Ljubljana 1ZS 2033

3.4.2.2 IzraCun prometne obremenitve

V nadaljevaniju sledi izracun prometne obremenitve na koncu 20 letnega planskega obdobja. IzraCun je
narejen na podlagi obstojeCih prometnih obremenitev, dobljenih na podlagi Stetja prometa z dne
18.1.2018 ter z upostevanjem TSC 06.511:2009 (Prometne obremenitve, doloCitev in razvrstitev). Glede
na dejstvo, da je bilo omenjenega dne v ¢asu roénega Stetja Steto le 12 ur (od 6:00 do 18:00), smo za
celodnevno prometno obremenitev upostevali popoldansko koni¢no uro (15:00 — 16:00), ki smo jo za
aproksimacijo za celodnevno obremenitev povecali s faktorjem 12,5. Ta faktor izhaja iz dejstva, da 12.
¢len Pravilnika o projektiranju cest predvideva povezavo med koni¢no uro ter celodnevnim prometom. |z
dejanskih Stevnih podatkov je bilo razvidno, da je prometna obremenitev v ¢asu od 6:00 do 18:00 ravno
10x vecja od obremenitve koni¢ne ure. Predpostavili smo, da je s tega staliSCa mozno upoStevati, da
koni¢na ura predstavlja 8 % PLDP, oziroma gledano z druge strani, da PLDP predstavija 12,5 — kratnik
koniCne ure, kar smatramo za realno stanje.

Vrsta vozil Stevilo | Faktor ekvivalentnosti | Stevilo prehodov
vozil vozil nadan Td
osebna vozila 861 0,00003 0,026
tovornjaki 33 0,25 8,25
avtobusi 12 0,85 10,2
Viacilci 4 1,25 5
Skupa;j: 910 235

Faktor ekvivalentnosti osnih obremenitev za NOO 100 kN — koniéna ura

Vrsta vozil Stevilo | Faktor ekvivalentnosti | Stevilo prehodov
vozil vozil nadan Td
osebna vozila 10.763 0,00003 0,32
tovornjaki 413 0,25 103
avtobusi 150 0,85 128
Viadilci 50 1,25 63
Skupaj: 11.376 205

Faktor ekvivalentnosti osnih obremenitev za NOO 100 kN — PLDP
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Prometna obremenitev za plansko dobo 20 let z letno stopnjo rasti prometa 1,0 %:

T2 =365 " Tg* fov ™ fpp * fsp * fon ¥ ftpp

Stevilo prehodov na dan Tq 295

faktor dodatnih dinami¢nih vplivov fay dobri pogoji 1,03

faktor razdelitve prometa fpp 2 vozha pasova 0,5

faktor Sirine prometnih pasov fsp 3,25-3,75 11

faktor nagiba nivelete fun do 2% 1

faktor trajanja in povecanja prometa fipp 20 let, 1 % rast 22

merodanja prometna obremenitev Tz
#TN00 100 kN) 1.302.880

T20=365x295x1,03x0,5x1,1x1,0x 22
T20 = 1.302.880 prehodov NOO 100 kN = 1,3 x 106 prehodov NOO 100 kN

IzraCunana prometna obremenitev se tako glede trenutne dnevne prometne obremenitve kot
tudi glede skupne obremenitve v 20 letih priSteva med srednjo prometno obremenitev.

3.4.3 Trasirni elementi

Osnovne karakteristike tehni¢nih elementov so povzete po Zakonu o cestah (Ur.l. RS, &t.
109/10, 48/12, 36/14, 46/15, 10/18), Pravilniku o projektiranju cest (Ur.l. RS, §t. 91/2005,
26/06, 109/10-Zces-1 in 36/18) in Tehniénih specifikacijah za javne ceste, ki jih je
Ministrstvo za infrastrukturo sprejelo v ¢asu od leta 2000 do leta 2017. Vse prikljucne ceste
imajo projektno hitrost 50 km/h.

Funkcija ceste Povezovalna in dostopna
Vrsta terena ravninski
Projektna hitrost 50 km/h
Precni nagib vozis¢a 25%-7,0%
Min. horizontalni radij 200 m
Dopustni nagib nivelete 5%
Rmin konveksni 1000 m
Rmin konkavni 750 m

Projektant po recenziji:

PLAN X B

gregorci¢eva 21b stran 11/ 24
2000 maribor



TEGA nvest

Druzba za projektiranje in inZeniring d.o.o
Slovenceva 97 1000 Ljubljana 1ZS 2033

3.4.3.1 Dimenzije kroznega krizis¢a

- Zunanji premer krozisCa 30,0 m
- Premer sredinskega otoka 14,0 m
- Povozni del sredinskega otoka 2,0m
- Krozni prometni pas 6,0 m

- Vozni pas 2x4,00m

- Lodilni otok 1x 1,20-5,80 m
- Zelenica 1x3,00-3,45m
- Kolesarska steza 2x2,00-2,25m

- Hodnik za peSce

vvvvv

- Vozni pas 2x4,00m
- Lodilni otok 1x1,20-3,55 m
- Zelenica 1x1,50-2,00 m
- Kolesarska steza 2x2,00m
- Hodnik za peSce 2x2,00m

vvvvv

- Vozni pas 2x353m

- Locilni otok 1x1,20-4,40 m

- Zelenica 1x0-3,00 m

- Kolesarska steza 2x2,00m

- Hodnik za peSce 1x1,90m+1x3,30m

vvvvv

- Vozni pas 2x4,00m
- Locilni otok 1x1,20-3,05 m
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3.5 PROJEKTNE RESITVE

s po 1 uvoznim ter s po 1 izvoznim voznim pasom. Na sredini vsakega prikljucnega kraka je predviden
prometni otok, namenjen za postavitev vertikalne prometne signalizacije ter varnemu ustavljanju peScev

3.5.2 Dolocitev dimenzij voziS¢ne konstrukcije - novogradnja

Za izvedbo rekonstrukcije vozis¢a bo potrebno porusiti obstojeCo voziSEno konstrukcijo in jo nadomestiti
Z novo.
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Ekvivalentna prometna obremenitev
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Skupno Stevilo prehodov osna cbremanitve 100 KN - T,

Za prevzem predvidene prometne obremenitve T20 = 1.3 x 106 prehodov NOO 100 kN.
Dimenzioniranje voziS¢ne konstrukcije izvedemo po TSC 06.512:2009 kjer je za T20 in CBR=15%
predvidena voziS¢na konstrukcija iz naslednijih slojev:

Asfaltne plasti min 14cm

Nevezane zmesi min 22cm
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Debelinski indeks vozis¢ne konstrukcije znasa:
Dp=14x0,38 + 22 x 0,14 = 8,40cm

Povpreéne vrednosti faktorjev ekvivalentnosti materialov (a1):

Bitumenski beton (AC 11 surf) 0,42
Bituminiziran drobljenec (AC 22 base) 0,35
Drobljenec 0,14
Prodec 0,11
Vozisce:
Material Debelina di[cm] | Koli¢nik ekvivalentnosti ai | Debelinski indeks
Di=dixai
AC 11 surf B50/70 A3 S 0,42 2,1
AC 22 base B50/70 A3 9 0,35 3,15
Tamponski drobljenec TD 0/31 25 0,14 3,50
Skupaj: 39 8,75

Ddej > Dpotr = 8,75cm >8.40 cm

Kolesarske steze in hodniki za pesce

obrabni sloj ( asfaltbeton AC 8 surf B 70/100 A5 ) 5cm
Spodniji nosilni sloj (TD 32) 20cm
Kamnita greda ( TP 64 ) ali na obstojece 30cm
Skupaj : 55cm

Sloji za plo¢nik veljajo za vse odseke cest, ki imajo predvideno izgradnjo plo¢nika.

3.5.3 Spodnji ustroj

je upravi¢eno domnevati, da se pod celotno povrSino Ze nahaja kamnita posteljica. Po odstranitvi
obstojeCe vozis¢ne konstrukcije je potrebno skladno s TSC 06.100:2003 (Kamnita posteljica in povozni
plato) preveriti nosilnost temeljnih tal ter kamnite grede in jo po potrebi dodatno utrditi oziroma zgostiti.
Na planumu kamnite posteljico je potrebno zagotavljati Ev2 > 80 MPa.

3.5.4 Zgornji ustroj

Na podlagi obstojeCih prometnih obremenitev, napovedi rasti prometa ter geometrijskin karakteristik
vozi§€a je bila skladno s TSC 06.520:2009 (Projektiranje in dimenzioniranje novih asfaltnih vozi§¢nih

vvvvv
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Ne glede na dejstvo, da je najveC prometa na glavni prometni smeri S — J, se zgornji ustroj za glavno
prometno smer uporabi tudi na obeh stranskih prikljuckih; in sicer tako iz razloga enostavnosti
nacrtovanja kot tudi iz razloga vecje trajnosti voziScne konstrukcije.

Klimatski in hidroloSki pogoji izvedbe vozis¢ne konstrukcije so dolofeni z upoStevanjem TSC
06.512:2003 (Klimatski in hidroloski pogoji). Z upoStevanjem Karte informativnih globin prodiranja mraza
hm na podro¢ju Republike Slovenije ter metodo graficne linearne interpolacije je bilo dolo¢eno, da znasa
globina prodiranja mraza v obmocju DomZal hm = 98 cm. Ob upo$tevanju naslednjih dejstev:

- da se bo pod vozis¢no konstrukcijo vgrajeval (oz. se ze nahaja) proti u¢inkom zmrzovanja

in tajanja odporen material,

- da so hidroloski pogoji gradnje ugodni in

- da obravnavano obmocje leZi na nadmorski visino pod 600 m,
pridemo do zakljucka, da mora znaSati najmanj$a potrebna debelina vozi§¢ne konstrukcije hmin = 0,6x
hm, kar pomeni hmin = 0,6 x 98 cm = 59 cm.

Obstojeca posteljica + rekonstrukcija > 59cm

3.5.5 Odvodnjavanje

padavinska voda se bo stekala po voziS€u v nove betonske jaSke z vtokom pod robnik. Na obstoje¢
meteorni kanal pod obmocjem cestiS¢a se bodo izvedle nove PVC cevne navezave dimenzije DN160.
Navezave se izvedejo s direktnim prikljuevanjem na kanal s fazonskimi kosi. Najvecja prispevna
povrSina na posamezen jaSek znaSa 250 m2. Za izracun hidravlicne obremenitve povezav jaskov je bila
upoStevana 5 letna povratna doba ter trajanje padavin 15 minut, kar za merilno postajo Ljubljana —
KleCe predstavija intenziteto naliva 253 l/s/ha. Skladno s standardi je bil za odtocni koeficient W
upostevana vrednost 0,95. Ob upoStevanju najvecje prispevne povrsine za posamezen jaSek 250 m2to
pomeni 6,0 I/s hidravliéne obremenitve navezovalne cevi.

Z uporabo Chezy-jevih enacb pridemo do podatka, da bo pri PVC cevi DN160 z minimalnim padcem 0,5
% najviSja polnitev cevi 43 %. Visina polnitve s stali§¢a hidravlike torej ne predstavlja teZav, prav tako

viv v

pa bo dimenzija cevi DN160 omogocala enostavno CiSCenje cevi ob morebitni zamasitvi.

3.5.6 Geolosko - geotehni¢ni pogoji gradnje

vvvvv

sviv

prihodnosti priCakovati le 1 % letno rast motornega prometa, ter tudi, da avtomatski Stevci prometa za
obravnavano obmocje kazZejo le 1,6 % delez teZkih tovornih vozil, geolosko — geotehnicni elaborat ni bil
izdelan. Smatra se, da je spodniji ustroj pod cestiS¢em Ze utrjen ter predhodno konsolidiran, tako da
posedkov terena ni priCakovati.

Kljub temu nam je bil s strani investitorja posredovan geoloski — geotehnicni elaborat z opravljenimi
vrtinami in sondaznimi razkopi, ki je bil s strani podjetia GI-ZRMK d.0.0. narejen nedavno za potrebe
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vvvvv

vvvvv

vvvvv

nevezana nosilna plast, po potrebi pa se bo - glede na terenske meritve nosilnosti kamnite grede, zaradi
zagotavljanja trajnosti vozis¢ne konstrukcije zamenjala tudi vsa kamnita greda.

3.5.7 Cestni objekti

se nahaja obojestranska oporna betonska konstrukcija, ki v cestnem podvozu loCuje motoriziran ter
nemotoriziran promet, vendar se obe oporni konstrukciji nahajata Ze izven obmocja obdelave.

3.5.8 Prometna oprema

Vsa prometna oprema se izvede skladno s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na
cestah (UL RS 99/2015) in je prikazana prometni situaciji, ki je grafiéna priloga tega naérta.

3.5.9 Komunalna infrastruktura

3.5.9.1 Javna razsvetljava

vvvvv
vvvvvvvvv

vvvvv

vvvvv

rviv

40-2044-04-2018, ki ga je izdelalo podjetje HidroinzZeniring
3.5.9.3 Kanalizacija

ivav

predvidene meteorne jaske z vtokom pod robnik. Obstoje¢o kanalizacijo je potrebno tockovno obnoviti.

3.5.9.4 Plinovod

vvvvvvvvvv

tangira, je pa potrebno skladno s projektnimi pogoji upravljalca plinovoda podjetja Petrol d.d. pred
zaCetkom gradnje pisno obvestiti upravljalca , narociti zakoli¢bo vodov ter naro€iti nadzor pri izvedbi.
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3.5.9.5 Elektri¢ni vodi

upravljanju podjetja Elektro Ljubljana. Pred zaCetkom izvedbe del je potrebno v pristojnem nadzornistvu
narociti zakoliCbo vodov ter zagotoviti nadzor pri vseh gradbenih delih. V kolikor bo izvajalec pri izkopih
naletel na elektroenergetski kabel, ki ni vrisan v situaciji, mora prenehati z izkopi in poklicati lastnika
elektroenergetskih naprav.

3.5.10 ZAKLJUCEK

Pred priCetkom gradnje je na podlagi priCujoCega projekta potrebno pregledati potek obstojece
komunalne infrastrukture. Izkopan tampon se lahko uporabi za zasip cevi ali izboljSave (po predhodni
potrditvi geomehanika).

Za vse spremembe in eventuelna odstopanja od dokumentacije je potrebno ustrezno pisno soglasje
investitorja in projektanta.

Ljubljana, avgust 2018 Sestavil:
Matjaz Grabljevec, univ.dipl.inz.grad.

PO RECENZUJI:
Maribor, 3.8.2021

Uros Oroz, dipl.inz.grad
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