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TEGA INVEST 
Družba za projektiranje in inženiring d.o.o 
Slovenčeva 97 1000 Ljubljana    IZS 2033 

 
Za objekt: Krožno križišče na regionalni cesti R3-644/1357 v km 5,930 v 

Domžalah 
 
Št. projekta:  C-1446 

Št. načrta:  (C-1446/05-2018)  

   2116 – po recenziji 

Faza:   PZI 

 

3.1 SPLOŠNO 
 

3.1.1 Opis 
 

Obravnavano območje nivojskega križišča se nahaja v samem centru Domžal; med policijsko postajo 

ter garažno hišo. Območje križišča se nahaja v urbanem območju. V neposredni okolici se nahajajo tudi 

eno in večstanovanjski objekti, poslovni ter gostinski prostori ter otroško igrišče.  

Občina Domžale kot investitor želi na območju semaforiziranega križišča Ljubljanske ter Mislinjske ceste 

izvesti enopasovno krožno križišče; z namenom umirjanja motornega prometa, povečanja prometne 

varnosti, umestitve morebitnega obeležja v območju sredinskega otoka ter pridobitve dodatnih zelenih 

površin ob vozišču. 

 

 

 

3.1.2 Lokacija 
 

Območje obdelave se nahaja na parcelah s parcelnimi številkami 3883/2, 3169/2, 3155/1, 3143/3, 

3140/1, 3143/2, 3141/2, 3124/2, 3138/2, 3138/1, 3138/3, 3124/1, 5473/1, 3889/9, 5442/1, 3869/3, 

5442/2, 3850/6, 3884/2, 3155/3, 3883/3 in 3155/2, vse k.o. Domžale. 

 

Vse naštete parcele so v lasti Republike Slovenije, Občine Domžale ali pa predstavljajo javno dobro. 

Izjema sta le parceli s številkama 3141/2 (površina 2,5 m2- severni krak križišča) ter 3889/9 (površina 

139 m2 – južni krak križišča), po katerih pa že danes poteka hodnik za pešce kot javna prometna 

površina. 
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3.2 PROJEKTNE OSNOVE 
 

Kot osnova za izdelavo PZI projektne dokumentacije so bili uporabljeni naslednji vhodni dokumenti ter 

zakonodaja: 

- Projektna naloga 

- Geodetski načrt, GP GEO d.o.o., št. načrta 002_18, januar 2018 

- Študija upravičenosti izgradnje krožnega križišča (Kamniška c. – Ljubljanska c.) v 

Domžalah, UL - FGG, Prometnotehniški inštitut, št. 010/2018, februar 2018 

- Idejna zasnova novih krožnih križišč na Ljubljanski cesti v Domžalah, GIRI d.o.o., št. proj. 

11-588/15, april 2016 

- Terenski ogled z dne 23.4.2018 

- Zakon o cestah (Ur.l. RS, št. 109/10, 48/12, 36/14, 46/15, 10/18) 

- Gradbeni zakon (Ur. l. RS št. 61/2017 in 72/2017) 

- Pravilnik o projektiranju cest (Ur.l. RS, št. 91/2005, 26/06, 109/10-Zces-1 in 36/18) 

- Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Ur.l. RS, št. 99/15 in 

59/18) 

- Pravilnik za izvedbo investicijsko vzdrževalnih del in vzdrževalnih del v javno korist na 

javnih cestah (Ur.l. RS, št. 7/12) 

- Tehnične specifikacije za ceste in objekte (TSC), ki ih je izdalo Ministrstvo za promet od leta 

2000 dalje 

- Pravilnik o cestnih priključkih na javne ceste (Ur.l. RS, št. 86/2009 in 109/10-ZCes-1) 

- Pravilnik o kolesarskih površinah (Ur.l. RS, št. 36/18) 

- Pravilnik o projektni dokumentaciji, UL RS 55/2008  

- TSC 03.341:2011, Krožna križišča 

- TSC 02.401:2012, Označbe na vozišču – oblika in mere 

- TSC 06.200:2003, Nevezane nosilne in obrabne plasti 
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3.3 OBSTOJEČE STANJE 
 

Obstoječe nivojsko semaforizirano križišče je izvedeno kot štirikrako, s potekom prednosti v smeri sever 

– jug (po trasi državne ceste (R3-644/1357). Preko vseh 4 krakov je izvedeno talna prometna 

signalizacija za prehod pešcev in kolesarjev. Na vseh 4 krakih, razen na vzhodnem, so izvedeni ločilni 

otoki. Obstoječe križišče je semaforizirano, postavljene ter v funkciji so tudi svetilke za javno 

razsvetljavo.  

Obe cesti, ki se križata v križišču, sta dvopasovni, zato ima tudi obstoječe križišče na vsakem 

priključnem kraku po 1 izvozni pas. Severni in južni krak imata pred križiščem izvedene po 3 ločene 

pasove za leve in desne zavijalce ter za vozila, ki vozijo naravnost. Vzhodni in zahodni krak imata vsak 

skupen pas za vozila, ki peljejo naravnost ter zavijajo desno, ter dodatno še pas za leve zavijalce. 

Odvodnjavanje padavinske vode je rešeno s stekanjem vode zaradi prečnih in vzdolžnih sklonov v jaške 

z vtokom pod robnik. V območju križišča je izvedena meteorna kanalizacija, na katero so navezani 

cestni jaški. Jaškov z vtokom pod robnik ter linijskih kanalet v območju križišča ni. 

Po podatkih, ko dostopni na Javni agenciji RS za varnost prometa obravnavano križišče s stališča 

prometne varnosti ne predstavlja preveč nevarnega križanja prometnih tokov. Zabeležene so sicer 

prometne nesreče tudi s telesnimi poškodbami, vendar podatkov o smrtnih žrtvah na tem križišču v 

zadnjih 10 letih ni.  

Celotno obstoječe križišče je obrobljeno z dvignjenimi cestnimi granitnimi robniki, ki so zaradi svojih 

materialnih karakteristik v dobrem stanju. Na severnem, zahodnem in južnem kraku je stik med 

hodnikom za pešce ter kolesarsko stezo izveden kot delno dvignjen betonski robnik z višino denivelacije 

3 – 4 cm, kar ob nehotenem prehajanju kolesarjev na hodnik za pešce predstavlja potencialno 

nevarnost za ohranjanje stabilnosti. Večina betonskih robnikov med hodnikom za pešce ter kolesarsko 

stezo je v slabem stanju; vidna so mesta izpadanja kamnitega agregata ali celo večjega krušenja, na 

nekaterih mestih med robniki izrašča vegetacija. Na zahodnem kraku kolesarske steze ni, hodnik za 

pešce se nahaja le na severni strani kraka. 

V območju križišča se nahajajo naslednji podzemni komunalni vodi: vodovod, kanalizacija, javna 

razsvetljava, TK vod ter NN električni vod. Nadzemnih vodov v območju križišča ni. 
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3.4 TEHNIČNI PODATKI 
 

3.4.1 Vrsta in pomen ceste 
 

Glavna prometna smer v območju križišča poteka v smeri sever – jug. Gre za regionalno cesto R3-

644/1357, odsek Šentjakob – Domžale. Stacionaža državne ceste v območju križišča znaša km 

5+930,00 m. Cesta in območje križišča potekata znotraj naselja Domžale z omejitvijo hitrosti 50 km/h.  

Vzhodni krak predstavlja lokalna cesta LZ-071300 (Ljubljanska cesta), zahodni krak pa lokalna cesta 

JP-571431 (Masljeva ulica).  

 

 

3.4.2 Prometni podatki 
 

3.4.2.1 Obstoječa prometna obremenitev 
 

V sklopu Študije upravičenosti izgradnje krožnega križišča (UL-FGG, PTI), je bilo dne 18.1.2018 

izvedeno ročno štetje prometa na vseh 4 priključnih krakih križišča. Štetje se je izvajalo ločeno za 4 

kategorije motornih vozil (osebni avtomobili, avtobusi, lahko tovornjaki ter težki tovornjaki).  

Na spodnjih slikah je prikazana količina prometa v jutranji ter popoldanski prometni konici. 

 
Jutranja prometna konica (07:15 – 08:15), vsa vozila 
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Popoldanska prometna konica (15:00 – 16:00), vsa vozila 

 

Podatki avtomatskih števcev prometa na državni cesti R3-644/1357, ki predstavlja glavno prometno 

smer obravnavanega križišča, kažejo, da je bil PLDP (povprečen letni dnevni promet) v letu 2016 na 

najbližjih 2 lokacijah (Podgorica ter Nožice) 8822 ter 8495 vozil; v tem vrstnem redu. Na lokacijah obeh 

števnih mest je bilo težkih tovornih vozil manj kot 2 %. 
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3.4.2.2 Izračun prometne obremenitve 
 

V nadaljevanju sledi izračun prometne obremenitve na koncu 20 letnega planskega obdobja. Izračun je 

narejen na podlagi obstoječih prometnih obremenitev, dobljenih na podlagi štetja prometa z dne 

18.1.2018 ter z upoštevanjem TSC 06.511:2009 (Prometne obremenitve, določitev in razvrstitev). Glede 

na dejstvo, da je bilo omenjenega dne v času ročnega štetja šteto le 12 ur (od 6:00 do 18:00), smo za 

celodnevno prometno obremenitev upoštevali popoldansko konično uro (15:00 – 16:00), ki smo jo za 

aproksimacijo za celodnevno obremenitev povečali s faktorjem 12,5. Ta faktor izhaja iz dejstva, da 12. 

člen Pravilnika o projektiranju cest predvideva povezavo med konično uro ter celodnevnim prometom. Iz 

dejanskih števnih podatkov je bilo razvidno, da je prometna obremenitev v času od 6:00 do 18:00 ravno 

10x večja od obremenitve konične ure. Predpostavili smo, da je s tega stališča možno upoštevati, da 

konična ura predstavlja 8 % PLDP, oziroma gledano z druge strani, da PLDP predstavlja 12,5 – kratnik 

konične ure, kar smatramo za realno stanje.  

 

 

Vrsta vozil Število 
vozil 

Faktor ekvivalentnosti 
vozil 

Število prehodov 
na dan Td 

osebna vozila 861 0,00003 0,026 

tovornjaki 33 0,25 8,25 

avtobusi 12 0,85 10,2 

Vlačilci  4 1,25 5 

Skupaj: 910   
23,5  

Faktor ekvivalentnosti osnih obremenitev za NOO 100 kN – konična ura 

 

 

Vrsta vozil Število 
vozil 

Faktor ekvivalentnosti 
vozil 

Število prehodov 
na dan Td 

osebna vozila 10.763 0,00003 0,32 

tovornjaki 413 0,25 103 

avtobusi 150 0,85 128 

Vlačilci  50 1,25 63 

Skupaj: 11.376   
295  

Faktor ekvivalentnosti osnih obremenitev za NOO 100 kN – PLDP 
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Prometna obremenitev za plansko dobo 20 let z letno stopnjo rasti prometa 1,0 %: 

 

T20 = 365 * Td * fdv * fpp * fsp * fnn * ftpp 

 

število prehodov na dan Td 
 

295 

faktor dodatnih dinamičnih vplivov fdv dobri pogoji 1,03 

faktor razdelitve prometa fpp 2 vozna pasova 0,5 

faktor širine prometnih pasov fsp 3,25 - 3,75 1,1 

faktor nagiba nivelete fnn do 2% 1 

faktor trajanja in povečanja prometa ftpp 20 let, 1 % rast 22 

merodanja prometna obremenitev T20 
(NOO 100 kN) 

 

1.302.880 

 

T20 = 365 x 295 x 1,03 x 0,5 x 1,1 x 1,0 x 22 

T20 = 1.302.880 prehodov NOO 100 kN = 1,3 x 106 prehodov NOO 100 kN 

Izračunana prometna obremenitev se tako glede trenutne dnevne prometne obremenitve kot 

tudi glede skupne obremenitve v 20 letih prišteva med srednjo prometno obremenitev. 

  

 

 

 

3.4.3 Trasirni elementi 
 

Osnovne karakteristike tehničnih elementov so povzete po Zakonu o cestah (Ur.l. RS, št. 

109/10, 48/12, 36/14, 46/15, 10/18), Pravilniku o projektiranju cest (Ur.l. RS, št. 91/2005, 

26/06, 109/10-Zces-1 in 36/18) in Tehničnih specifikacijah za javne ceste, ki jih je 

Ministrstvo za infrastrukturo sprejelo v času od leta 2000 do leta 2017. Vse priključne ceste 

imajo projektno hitrost 50 km/h.  

 

Funkcija ceste Povezovalna in dostopna 

Vrsta terena ravninski 

Projektna hitrost 50 km/h 

Prečni nagib vozišča 2,5 % - 7,0 % 

Min. horizontalni radij 200 m 

Dopustni nagib nivelete 5 % 

Rmin konveksni 1000 m 

Rmin konkavni 750 m 
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3.4.3.1 Dimenzije krožnega križišča 
 

- Zunanji premer krožišča  30,0 m 

- Premer sredinskega otoka  14,0 m 

- Povozni del sredinskega otoka  2,0 m 

- Krožni prometni pas    6,0 m 

 

3.4.3.2 Južni krak krožnega križišča 
 

- Vozni pas    2 x 4,00 m 

- Ločilni otok    1x 1,20-5,80 m 

- Zelenica    1 x 3,00-3,45 m 

- Kolesarska steza   2 x 2,00-2,25 m 

- Hodnik za pešce 

 

3.4.3.3 Vzhodni krak krožnega križišča 
 

- Vozni pas    2 x 4,00 m 

- Ločilni otok    1 x 1,20-3,55 m 

- Zelenica    1 x 1,50-2,00 m 

- Kolesarska steza   2 x 2,00 m 

- Hodnik za pešce    2 x 2,00 m 

 

3.4.3.4 Severni krak krožnega križišča 
 

- Vozni pas    2 x 3,53 m 

- Ločilni otok    1 x 1,20-4,40 m 

- Zelenica    1 x 0-3,00 m 

- Kolesarska steza   2 x 2,00 m 

- Hodnik za pešce    1 x 1,90 m + 1 x 3,30 m 

 

3.4.3.5 Zahodni krak krožnega križišča  
 

- Vozni pas    2 x 4,00 m 

- Ločilni otok    1 x 1,20-3,05 m 
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3.5 PROJEKTNE REŠITVE 
 

3.5.1 Zasnova križišča 
 

Krožno križišče se predvidi kot štirikrako enopasovno nivojsko krožno križišče. Vsi 4 kraki se predvidijo 

s po 1 uvoznim ter s po 1 izvoznim voznim pasom. Na sredini vsakega priključnega kraka je predviden 

prometni otok, namenjen za postavitev vertikalne prometne signalizacije ter varnemu ustavljanju pešcev 

in kolesarjev, ki prečkajo priključni krak krožnega križišča.  

 

 

3.5.2 Določitev dimenzij voziščne konstrukcije - novogradnja 
 

Za izvedbo rekonstrukcije vozišča bo potrebno porušiti obstoječo voziščno konstrukcijo in jo nadomestiti 
z novo. 
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Za prevzem predvidene prometne obremenitve   T20 = 1.3 x 106  prehodov NOO 100 kN. 

Dimenzioniranje voziščne konstrukcije izvedemo po TSC 06.512:2009 kjer je za T20 in CBR=15% 

predvidena voziščna konstrukcija iz naslednjih slojev: 

Asfaltne plasti           min 14cm 

Nevezane zmesi        min 22cm 
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Debelinski indeks voziščne konstrukcije znaša: 

Dp= 14 x 0,38 + 22 x 0,14 = 8,40cm 

 

Povprečne vrednosti faktorjev ekvivalentnosti materialov (a1): 

Bitumenski beton (AC 11 surf)  0,42 

Bituminiziran drobljenec (AC 22 base) 0,35 

Drobljenec 0,14 

Prodec 0,11 

 
Vozišče: 

Material Debelina di [cm] Količnik ekvivalentnosti ai Debelinski indeks 

Di = di x ai 

AC 11 surf B50/70 A3  5 0,42 2,1 

AC 22 base B50/70 A3 9 0,35 3,15 

Tamponski drobljenec TD 0/31 25 0,14 3,50 

Skupaj: 39  8,75 

 
Ddej > Dpotr = 8,75 cm > 8.40 cm 

 
 
Kolesarske steze in hodniki za pešce

 obrabni sloj  ( asfaltbeton AC 8 surf B 70/100 A5 ) 5cm   
Spodnji nosilni sloj  ( TD 32 ) 20cm   
Kamnita greda  ( TP 64 ) ali na obstoječe 30cm   
Skupaj : 55cm   

Sloji za pločnik veljajo za vse odseke cest, ki imajo predvideno izgradnjo pločnika. 

 

 
3.5.3 Spodnji ustroj 
 

Celotno območje rekonstrukcije križišča se nahaja na območju obstoječih povoznih površin. Zaradi tega 

je upravičeno domnevati, da se pod celotno površino že nahaja kamnita posteljica. Po odstranitvi 

obstoječe voziščne konstrukcije je potrebno skladno s TSC 06.100:2003 (Kamnita posteljica in povozni 

plato) preveriti nosilnost temeljnih tal ter kamnite grede in jo po potrebi dodatno utrditi oziroma zgostiti. 

Na planumu kamnite posteljico je potrebno zagotavljati Ev2 > 80 MPa.  

 

 

3.5.4 Zgornji ustroj 
 

Na podlagi obstoječih prometnih obremenitev, napovedi rasti prometa ter geometrijskih karakteristik 

vozišča je bila skladno s TSC 06.520:2009 (Projektiranje in dimenzioniranje novih asfaltnih voziščnih 

konstrukcij) predvidena voziščna konstrukcija krožnega križišča ter vseh 4 priključnih krakov.  
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Ne glede na dejstvo, da je največ prometa na glavni prometni smeri S – J, se zgornji ustroj za glavno 

prometno smer uporabi tudi na obeh stranskih priključkih; in sicer tako iz razloga enostavnosti 

načrtovanja kot tudi iz razloga večje trajnosti voziščne konstrukcije. 

 

Klimatski in hidrološki pogoji izvedbe voziščne konstrukcije so določeni z upoštevanjem TSC 

06.512:2003 (Klimatski in hidrološki pogoji). Z upoštevanjem Karte informativnih globin prodiranja mraza 

hm na področju Republike Slovenije ter metodo grafične linearne interpolacije je bilo določeno, da znaša 

globina prodiranja mraza v območju Domžal hm = 98 cm. Ob upoštevanju naslednjih dejstev:  

- da se bo pod voziščno konstrukcijo vgrajeval (oz. se že nahaja) proti učinkom zmrzovanja 

in tajanja odporen material, 

- da so hidrološki pogoji gradnje ugodni in 

- da obravnavano območje leži na nadmorski višino pod 600 m,  

pridemo do zaključka, da mora znašati najmanjša potrebna debelina voziščne konstrukcije hmin ≥ 0,6x 

hm, kar pomeni hmin ≥ 0,6 x 98 cm = 59 cm. 

 

Obstoječa posteljica + rekonstrukcija > 59cm 

 

3.5.5 Odvodnjavanje 
 

Odvodnjavanje krožnega križišča se bo vršilo zaradi prečnih in vzdolžnih sklonov na vozišču. Vsa 

padavinska voda se bo stekala po vozišču v nove betonske jaške z vtokom pod robnik. Na obstoječ 

meteorni kanal pod območjem cestišča se bodo izvedle nove PVC cevne navezave dimenzije DN160. 

Navezave se izvedejo s direktnim priključevanjem na kanal s fazonskimi kosi. Največja prispevna 

površina na posamezen jašek znaša 250 m2. Za izračun hidravlične obremenitve povezav jaškov je bila 

upoštevana 5 letna povratna doba ter trajanje padavin 15 minut, kar za merilno postajo Ljubljana – 

Kleče predstavlja intenziteto naliva 253 l/s/ha. Skladno s standardi je bil za odtočni koeficient Ψ 

upoštevana vrednost 0,95. Ob upoštevanju največje prispevne površine za posamezen jašek 250 m2 to 

pomeni 6,0 l/s hidravlične obremenitve navezovalne cevi.  

Z uporabo Chezy-jevih enačb pridemo do podatka, da bo pri PVC cevi DN160 z minimalnim padcem 0,5 

% najvišja polnitev cevi 43 %. Višina polnitve s stališča hidravlike torej ne predstavlja težav, prav tako 

pa bo dimenzija cevi DN160 omogočala enostavno čiščenje cevi ob morebitni zamašitvi. 

 

3.5.6 Geološko – geotehnični pogoji gradnje 
 

Skladno s dejstvom, da se na obravnavanem območju že nahaja semaforizirano štirikrako križišče, ter 

da je skladno s Študijo upravičenosti izgradnje krožnega križišča v Domžalah (UL-FGG, PTI) v 

prihodnosti pričakovati le 1 % letno rast motornega prometa, ter tudi, da avtomatski števci prometa za 

obravnavano območje kažejo le 1,6 % delež težkih tovornih vozil, geološko – geotehnični elaborat ni bil 

izdelan. Smatra se, da je spodnji ustroj pod cestiščem že utrjen ter predhodno konsolidiran, tako da 

posedkov terena ni pričakovati.  

Kljub temu nam je bil s strani investitorja posredovan geološki – geotehnični elaborat z opravljenimi 

vrtinami in sondažnimi razkopi, ki je bil s strani podjetja GI-ZRMK d.o.o. narejen nedavno za potrebe 



 

Projektant po recenziji: 

 
gregorčičeva 21b 
2000 maribor 

                                         stran 17 / 24 

 

   

 

TEGA INVEST 
Družba za projektiranje in inženiring d.o.o 
Slovenčeva 97 1000 Ljubljana    IZS 2033 

gradnje garažne hiše, ki se nahaja 90 metrov zahodno od križišča. Vsebina geomehanskih vrtin ter 

sondažnih izkopov je služila za preveritev sestave temeljnih tal, z visoko stopnjo zaupanja, da je 

sestava temeljnih tal v območju križišča enaka ali vsaj podobna.  

Ne glede na zgoraj podane informacije se bo v sklopu rekonstrukcije križišča zamenjala celotna 

nevezana nosilna plast, po potrebi pa se bo - glede na terenske meritve nosilnosti kamnite grede, zaradi 

zagotavljanja trajnosti voziščne konstrukcije zamenjala tudi vsa kamnita greda. 

 

 

3.5.7 Cestni objekti 
 

Na območju krožnega križišča niso predvideni cestni objekti. 130 metrov severno od krožnega križišča 

se nahaja obojestranska oporna betonska konstrukcija, ki v cestnem podvozu ločuje motoriziran ter 

nemotoriziran promet, vendar se obe oporni konstrukciji nahajata že izven območja obdelave. 

 

 

3.5.8 Prometna oprema 
 

Vsa prometna oprema se izvede skladno s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na 

cestah (UL RS 99/2015) in je prikazana prometni situaciji, ki je grafična priloga tega načrta. 

 

 

3.5.9 Komunalna infrastruktura 
 

3.5.9.1 Javna razsvetljava 
 

Na območju obdelave se že nahajajo svetilke javne razsvetljave; obstoječe križišče je osvetljeno. 

Skupaj z rekonstrukcijo semaforiziranega križišča v krožno križišče, se skladno z načrtom JR izvede tudi 

nova razsvetljava krožnega križišča 

 

3.5.9.2 Vodovod 
 

V območju krožnega križišča se nahaja javno vodovodno omrežje z vodi NL DN300, vod NL DN250, 

vod LZ 100 ter vod LZ 200 , ki se mora v času rekonstrukcije križišča obnoviti skladno s projektom št. 

40-2044-04-2018, ki ga je izdelalo podjetje Hidroinženiring 

3.5.9.3 Kanalizacija 
 

V območju krožnega križišča se nahaja javno kanalizacijsko omrežje, na katerega se priklopi vse 

predvidene meteorne jaške z vtokom pod robnik. Obstoječo kanalizacijo je potrebno točkovno obnoviti.  

 

3.5.9.4 Plinovod 
 

V območju krožnega križišča se nahaja plinovodno omrežje, ki se v sklopu rekonstrukcije križišča ne 

tangira, je pa potrebno skladno s projektnimi pogoji upravljalca plinovoda podjetja Petrol d.d. pred 

začetkom gradnje pisno obvestiti upravljalca , naročiti zakoličbo vodov ter naročiti nadzor pri izvedbi. 
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3.5.9.5 Električni vodi 
 

V območju krožnega križišča se nahajajo podzemni električni vodi nizke in srednje napetosti, ki so v 

upravljanju podjetja Elektro Ljubljana. Pred začetkom izvedbe del je potrebno v pristojnem nadzorništvu 

naročiti zakoličbo vodov ter zagotoviti nadzor pri vseh gradbenih delih. V kolikor bo izvajalec pri izkopih 

naletel na elektroenergetski kabel, ki ni vrisan v situaciji, mora prenehati z izkopi in poklicati lastnika 

elektroenergetskih naprav. 

 

3.5.10 ZAKLJUČEK 
Pred pričetkom gradnje je na podlagi pričujočega projekta potrebno pregledati potek obstoječe 

komunalne infrastrukture.  Izkopan tampon se lahko uporabi za zasip cevi ali izboljšave (po predhodni 

potrditvi geomehanika).  

Za vse spremembe in eventuelna odstopanja od dokumentacije je potrebno ustrezno pisno soglasje 

investitorja in projektanta.  
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